lle-de-France Mobilités
Autorité organisatrice des
transports collectifs
en lle-de-France
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Du STIF & lle-de-France Mobilités une nouvelle identité du Syndicat des Transports d’ile-de-France

* Depuis la loi de modernisation de I'action publique territoriale et d’affirmation des métropoles du 27
janvier 2014 (MAPTAM), les missions du Syndicat des transports d’ile-de-France ont évolué. Le
Syndicat des Transports d’lle-de-France est désormais autorité organisatrice des mobilités, et dispose
de compétence élargies qui dépassent les seuls transports en commun.

* Aujourd’hui, il se doit de répondre aux besoins de mobilités de tous et a toutes les mobilités : trains,
métro, bus, covoiturage, nouvelles mobilités urbaines...

« C’est pourquoi le Syndicat des Transports d’lle-de-France adopte une nouvelle marque voyageurs
« Tle-de-France Mobilités » pour traduire cette ambition.
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Présentation de I’lle-de-France

* L'lle-de-France est une des 13 régions frangaises qui compte :

L'lle-de-France est le 2e pdle mondial d’implantation des grandes entreprises

L'lle-de-France est la premiére région touristique mondiale avec

12,1 millions d’habitants
6,2 millions d'emplc’is Les différents territoires de I'ile-de-France
30 %du PNB national

12 000 km2 de superficie

23 % de la population active nationale

o5

41 millions de déplacements par jour dont 8,3 millions
IS
en transport en commun T 4
”~ . . . . 18 ARNE
L'lle-de-France est le premier bassin d’emplois européen YVELI
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“ SEINE-ET-MARNE
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46 millions de visiteurs

* Lorganisation administrative de I'lle-de-France est composée de

>
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Méme si la majorité de la population réside dans la zone urbaine centrale
(qui s’étend un peu au-dela de la Petite couronne), le territoire lui est a 77 %

rural.

1 conseil régional

8 départements dont la Ville de Paris Espace rural

, . Autres agglomérations
La metr0p0|e du Gl’and ParIS ©® Agglomération centrale
66 Etablissements publics de coopération intercommunale ® Sesurduggomistion

Paris
1 277 municipalités
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Transports publics urbains : organisation institutionnelle

[ Union Européenne }

> Reglements européens

Objectifs généraux de politique
publique

Tarifs, pilotage et développement

. o Lois frangaises
des réseaux, financements Autorites Organisatrices
Collectivités/lle-de-

France Mobilité

STIF
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Les missions d’lle-de-France Mobilités

+ Tlle-de-France Mobilités est une autorité organisatrice intégrée, compétente sur tous les modes de transport sur tout le
territoire de I'lle-de-France.

* Ses grandes missions sont :

» la définition des services de transport
public, des tarifs, des niveaux d’offre sur
les réseaux , des objectifs de qualité de service

» la contractualisation avec les opérateurs qui

exploitants les réseaux et le contréle de
leurs activités

T~
) B ' optile

> la planification de la mobilité || _Img_.,,‘,,l

» les études et le pilotage des investissements
pour moderniser et développer le réseau

» le développement des nouvelles mobilités (covoiturage,
autopartage, vélo, glisse urbaine, véhicules autonomes) en
articulation avec les transports publics.

» prescriptions pour I'intermodalité

» le tout en assurant un équilibre financier durable
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Une autorité organisatrice qui continue d’évoluer

2014 : lancement d’une nouvelle étape de la décentralisation

lle-de-France Mobilités devient une autorité organisatrice en charge de la
mobilité durable :

» cela renforce son role pour mettre en ceuvre le PDUIF

» sa compétence s’étend au développement du vélo, au vélo-partage, a
I'auto-partage, au covoiturage, a la voiture autonome et a toutes les
nouvelles mobilités

» lle-de-France Mobilités renforce sa coopération avec les collectivités
locales a travers les Plans locaux de déplacements (déclinaisons locales du
PDUIF) qui portent sur les transports en commun a I'échelle locale mais
aussi sur toutes les mobilités

mobilités




Le réseau de transports publics en lle-de-France

Métro, tramway, T Zen

14 lignes de métro '3‘3
dont 2 automatiques ’t\{
— 219km

— 301 stations
— 1520 millions de voyages /an

9 lignes de tramway = =ar+

~ 120km @ @

— 187 stations
— 267 millions de voyages / an

1ligne T Zen Citronsdev
- 14,7 km / 12 stations
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Réseau régional ferroviaire

* 5lignes de RER (dont 2 co-
exploités) et un réseau
ferroviaire régional
classique

e 1525 km
* 448 stations

e 1393 millions de
voyages

* Les opérateurs

* La majeure partie du
réseau ferré régional
appartient a SNCF Réseau
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Réseau de bus

* 1500 lignes

RATP

25 000 km
39 597 points d’arrét

1 367 millions de
voyages

350 lignes
4 490 bus
12 500 points d’arrét

74 compagnies privées

1 150 lignes dont 16
SNCF

4 563 bus
27 097 points d’arrét

(en majorité des filiales de KEOLIS,
TRANSDEV et RATP — DEV)
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La décentralisation du STIF

e Crée en 1959, le STIF, aujourd’hui
lle-de-France Mobilités, a été
dirigé par I’Etat jusqu’au 1°" juillet 17
2005. Jusqu’a cette date |'Etat
avait la majorité des sieges au
Conseil du STIF et la présidence

L L’Etat frangais n’est alors plUS OEtat MRégion M[Villede Paris [Départements

représenté au Conseil du STIF ou
le Conseil régional dispose

désormais de la majorité des

. L 1 1
sieges et de la présidence /\‘
e 2 nouveaux représentants font
leur entrée au conseil :

— un représentant des milieux
économiques désigné par la
CCI Paris — lle de France

W Région @ Ville de Paris ODépartements B CRCI* M EPCI**

— unreprésentant des EPCl en

lle-de-France
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Statut et organisation d’lle-de-France Mobilités

Le Conseil d’Administration du Syndicat des Transports d’lle- :\KiledeFrance
de-France, Autorité Organisatrice des transports d’ile-de-
France, est composé de 29 membres et est présidé par la
Présidente du Conseil régional d’lle-de-France

Valérie PECRESSE
Présidente du Conseil d’Administration d’lle-de-
France Mobilités

+ 1 représentant des EPCI
+ 1 représentant CRCI Paris IDF

fledeFrance

mobilités



Le financement des TC

Le financement du fonctionnement des transports en commun d’ile-de-France en 2016 (montants TTC) ]

Concours
publics

18,8 %

Dont:

¢ 1256 M€ de contributiops publiques (versement des
collectivités d'lle-de-France Mobilités)

151 M< de dépenses de la Région (action sociale)
176 M< de dépenses des départements (action sociale)
128 M€ de dotations de I'Etat pour les transports scolaires

55 M€ d’autres subventions d’exploitation
(départements, communes et EPCI)

RATP SNCF
(métros, bus, (trains-rer
tramways et rer) et tramways)

51% 33%

Voyageurs Employeurs*
(via recettes tarifaires) (via remboursement
titres de transport)

[ 2525 M€ I 811 M€ ]
27 % 8,7 %

Optile

(bus, transports
scolaires)

12 %

Autres recettes
(publicités, contraventions,
vente de produits résiduels)

(294 M€
31%

STIF
(fonctionnement, dotations
aux amortissements, impots)

4%

fledeFrance X
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Les contributions publiques

Les contributions statutaires des membres d’lle-de-France Mobilités aux charges
d’exploitation déterminent la répartition des sieges au Conseil

Apres 2005
* [Etat
* Région lle-de-France : 51,000 %
* Ville de Paris : 30,380 %

 Département des Hauts-de-Seine : 7,742 %

 Département de Seine-Saint-Denis : 3,749 %

 Département du Val-de-Marne : 3,014 %
 Département des Yvelines : 1,593 %
 Département de | 'Essonne . 0,980 %
 Département du Val-d’Oise . 0,907 %
 Département de Seineet Marne : 0,637 %

Les contributions statutaires au

budget des transports en commun

en fle-de-France en 2015

Dédpartement §1
Ddpartemant 85 u’z M€
11,3 Mg Dcpnnament 78

Dﬁparlarnnnt 77 Départament
8M / 37,4 M€ Département 593

& 46,6 M€
Deparcement 52
//‘ ==

Total des contributlons statutalres*

1243 M€

MAIRIE DE PARIS

377,8 M€

Tous vas transporis sn
‘HadoFrance
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Le budget de fonctionnement

Le STIF confie ensuite ce budget a la RATP, SNCF et aux autres opérateurs
privés via des contrats qui leurs fixent des objectifs (ponctualité, qualité, etc.).

4 AN
33 % sncr
\—© Le budget de fonctionnement - [ Bus |
sert a financer 'offre de transport 12 % et transports

OPTILE  scolaires

et 'amélioration de la qualité de service.
0
51% . g a1y

RATP STIE
m (ronctionnement

*Dont : 1243 M€ de contributions publiques, issues de cpllectivite’s membres du STIF - 209 M€ de dépenses de la Région
196 M€ de dépenses des départements - 128 ME de dotations de I'Etat pour les transports scolaires- 57 M€ d'autres subventions d'exploitation.

illedeFrance =
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Le financement du fonctionnement : flux financiers

Tiers payant

Région Départements pour action

sociale

Collectivités territoriales

vT et groupements
Employeurs
Subventions lignes déficitaires
Contrats
Remboursements
abonnements

Ménages

mobilités



Taux de versement transport en ile-de-France depuis le 1¢ avril 2017

- 2,12 0u 2,01%

] ueow
[: Aire Urbaine de Paris
o L] 10 n_
D Départements Sources : STIF 201
éalisation : STIF - DE-PSEE-IGD
Février 201

lledeFrance =
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Le financement de l'investissement

* Dépenses d’investissement : pres de 3,5 milliards par an
* Matériel roulant (renouvellement et rénovation)
* Nouvelles infrastructures
* Equipements d’intermodalité et qualité de service
* Modernisation et maintenance des réseaux

* Partage des financements:
* Etat, Région, Départements
* lle-de-France Mobilités
* Opérateurs de transport a travers le contrat avec lle-de-France Mobilités et par I'emprunt
* La Société du Grand Paris dispose de ressources spécifiques : IFER, taxe spéciale d’équipement payée
par les ménages et taxe sur les bureaux d’affaires

4 000 Opérateurs de transport (via
autofinancement sur contribution

STIF, emprunt)
Société du Grand Paris

3000 —

| STIF
2 000 — N N B Etat

m Départements, Ville de Paris +
1000 — — — — | autres coll. ter.

I I B Région lle-de-France
OJI..l.IIlI l

mobilités
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014




SOONEe - DTLT - Mas 2007

Un budget d’investissement de prés de 1 Md€

7'{ Budget 2017, + 36 % d’investissement

780 millions d’€ 151 millions d’€

pour moderniser le matériel roulant pour une meilleure qualité de service

» Des 2017 : 88 trains neufs et 70 trains rénovés * De nouveaux dispositifs de sécurité
» A venir : des rames neuves pour » De nouveaux services billettiques
les lignes D, E, J, L, R, le T4, le T12 * Une meilleure accessibilité

et les lignes de métro 2,4, 5,9 et 14 » Une meilleure information voyageurs

* Des nouveaux bus propres

Astif

Tous vos transports en

¥ fledeFrance

fledeFrance

[
-
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Les grandes caractéristiques des contrats

Les contrats avec les opérateurs (durée de 4 ans SNCF et 5 ans pour la RATP) :
Constituent le cadre des relations quotidiennes entre 1le-de-France Mobilités et les opérateurs

Fixent les niveaux attendus par lle-de-France Mobilités en termes de
» Offre réalisée (km, fréquence, horaires...)
»Qualité de service (régularité, information voyageur, accessibilité, propreté, assistance aux
voyageurs...)
» Investissement

Fixent la rémunération versée aux opérateurs pour la production du service et un intéressement en fonction
de leur performance

Sont négociés avec des opérateurs publics en monopole
» Les contrats se rapprochent d’une délégation de service public mais sans la mise en  concurrence
(différent du reste de la France ou il y a mise en concurrence)
» Préparent les opérateurs a la mise en concurrence future

Déterminent les montants de contributions versées hors perception des recettes tarifaires
»2,1 Milliards d’euros par an pour la RATP
» 1,9 Milliards d’euros par an pour la SNCF
» 650 millions d’euros pour les opérateurs de bus privés

mobilités



Les mécanismes de base

Production d’un service transport défini par
Tle-de-France Mobilités en volume et en
qualité

Réalisation du plan quadriennal T —— Financement du PQI et du Matériel
d’investissements (PQl) Mécanisme ajustement C2 Roulant*

Rémunération fondée sur les recettes
directes et des contributions forfaitaires

Mécanismes d’intéressement

Risque Industriel

(volume product.lon et'nlveau de colt, réalisation Partage du risque
investissements)

Supporté par les opérateurs

Risque sur les prix de vente supporté
commercial sur le trafic par lle-de-France Mobilités

Modifications d’offre Ajustement de la

E— rémunération par avenant

*50% pour les renouvellements et 100% pour les développements

mobilités



Le Plan de Déplacements Urbains de I'lle-de-France pour relever le défi d’'une mobilité durable

Plon de Néplocaments Urbains

Le PDUIF doit assurer un équilibre durable entre les besoins de mobilité, la protection de la santé et de
I'environnement et les besoins de financements.

Equilibre durable

ENVIRONNEMENT, SANTE,
FINANCEMENT
QUALITE DE VIE

MOBILITE

Pour atteindre cet équilibre il faut :
»  Changer les conditions de la mobilité
» Changer les comportements

fledeFrance =
mobilités A



Aménagement, transports et environnement : lien entre les principaux documents de planification

SRCAE

Schéma régional
du climat, de I'air
et de I'énergie

Plan régional
pour la qualité de I'air

Le PDUIF 2000-2030

* traite de 'organisation du transport des
personnes et des marchandises, de la
circulation et du stationnement

* assure un équilibre durable entre les
besoins de mobilité et la protection de
I'environnement et de la santé

* a pour périmetre toute I'lle-de-France

Le PDUIF de 2000

*La rupture avec le « tout automobile »
*Environ la moitié des actions mises en
ceuvre

Le futur SRCAE
intégrera le PROQA

© Document établi par les communes ou EPCI
© Document établi par la Région

@ Document établi par I'Etat

@ Document co-élaboré par la Région et I'Etat

—» Doit &tre compatible avec
Source - 5TIF

fledeFrance
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Le Schéma directeur de la région lle-de-France 2030

Objectifs par année

» 70 000 nouveaux logements par an

» 28 000 nouveaux emplois

Dans l’aire
centrale

urbanisée

Le long des

. réseaux de

transport public

Dans les autres

poles urbains
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La répartition modale en fle-de-France

Les déplacements quotidiens entre les territoires franciliens
Tous modes

La valeur absolue indiquée
est le nombre de
déplacements quotidiens,
tous modes confondus,
exprimé en millions.

Le pourcentage entre
parenthéses correspond

3 la part des déplacements

quotidiens rapportée
a l'ensemble des
déplacements quotidiens

effectués en lle-de-France.

O Y

41 millions de déplacements quotidiens

Paris + cceur d’agglomération : 57 % (et
jusqu’a 87 % en ajoutant I'agglomération
centrale)

La marche est le principal mode de transport

La voiture est toujours importante mais n’a
pas augmenté ces 10 dernieres années

Qtransport public est de plus en plus utilisy

-
Autres territoires

41 114 000
35 160 000
15 532 000
15 445 000 FEXE™
1.4 % 569 000
424 000 1,2 %
15 904 000
11 996 000 ELRE"™
1,6 % 652 000
303 000 0,9 %
6 821 000 REFE™ 8 287 000
2001 2010
m Transports collectifs m Marche m Voiture
m Vélo m Deux-roues motorisés Autres
fledeFrance
mobilités A



Répondre aux besoins de déplacements de I'lle-de-France

En '|eux Nombre de déplacements par personne et par jour

selon le lieu de résidence

0,03 0,05 0.9 0.9
o e O

Un prix des carburants plus
élevé

) . 3,50
Une croissance de 7% d’ici a ﬂ

2020 liée a la croissance des 3
habitants et des emplois .

415

essentiellement dans le
coeur d’agglomération et
I’agglomération centrale 5 1,19

0,68
41 millions de déplacements Lc 5 ) -

par jour : poursuivre le Rappel 2001 Paris Coeur Agglomération  Autres lle-de-France
, {le-de-France d'agglomération  centrale territoires
développements des modes
non p0| I uants @ Transports collectifs Marche ® Voiture
® Vélo © Deux-roues motorisés = Autres
fledceFrance
mobilités A




Une forte augmentation de la fréquentation des transports publics

Une hausse particuliéerement
importante a Paris et dans la petite
couronne

Des situations de saturation
apparaissent dans le métro et le RER

En million de voyages par an

1600

1500

1400

1300

1200

1100

1000

900

800

Nombre de voyageurs annuels

+29%
+28%
. +22%

2000 2002 2004 2006 2008 2010
—o—RER et trains =E—Métro

2012 2014

—4—Tramways et Bus

Cela représente une évolution moyenne annuelle de 1,8% pour les
métros, les bus et les tramways et de 1,5% pour les trains et RER

mobilités



Le Plan de déplacement urbain d’lle-de-France : les 9 défis

[ Changer les conditions de déplacements

Construire une ville plus favorable aux déplacements
a pied, a vélo et en transports collectifs

Rendre les transports collectifs plus attractifs

Redonner a la marche de I'importance
dans la chaine de déplacement

Donner un nouveau souffle a la pratique du vélo

Agir sur les conditions d’usage
des modes individuels motorisés

Rendre accessible I'ensemble
de la chaine de déplacement

Changer les comportements

Construire un systeme de gouvernance
8 qui responsabilise les acteurs dans la
mise en ceuvre du PDUIF

Faire des Franciliens des acteurs
responsables de leurs déplacements

Rationaliser I'organisation des flux de marchandises
et favoriser 'usage de la voie d’eau et du train

Ces changements doivent interagir afin de
relever le défi du plan de déplacements urbains

Ces 9 défis se traduisent par 34 actions précises, chiffrées avec un calendrier et un responsable

mobilités




Le Plan de déplacement urbain d’lle-de-France (PDUIF)

U Des objectifs ambitieux dans un contexte
d’augmentation de la mobilité

+ 7% en conséquence du développement
urbain de la région (prévisions obtenues a
partir du schéma directeur de I'urbanisme)

U Les actions inscrites au PDUIF permettent
d’ici a 2020
» d’augmenter fortement l'usage des

transports collectifs (+20 %) et des
modes actifs (+10%)

* de diminuer le trafic routier (-2%) pour
répondre aux objectifs
environnementaux

U Les objectifs de mobilité ont été calculés
afin d’atteindre une réduction de 20 %
des émissions de GES liées aux
transports d’ici 2020

Déplacements quotidiens en ile-de-France (en millions par jour)

Les objectifs du PDUIF a I’horizon 2020

2001

@ Transports collectifs ~® Modes actifs

----- " /
Changement + 10%
de méthode
d'enquéte
+21% +20%

Croissance
globale 2020
2010 Objectifs PDUIF

+7%

Modes individuels motorisés

iledeFrance
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PDUIF Bilan a mi-parcours

Bilan a mi-parcours

Assurer un équilibre durable entre les besoins de mobilité, la protection de
I’environnement et la santé

Les objectifs de mobilité sont atteignables

La qualité de l'air reste problématique

La sécurité routiere ne s'Taméliore pas

Les actions qui avancent le moins
La mise en accessibilité de la voirie
La logistique et les livraisons
Les infrastructures routieres
Le stationnement vélo

Un contexte budgétaire peu favorable

mobilités



La feuille de route du PDUIF 2017-2020

Plan de déplacements .
urbains Feuille de route
godu 2017-2020
valuation
gn conttinu du PDUIF
Eléments & mi-parcours
QG *oxFrance 2010-2015
(A stir
* Objectifs
* Renforcer les actions du PDUIF au vu du bilan a mi-parcours
* Intégrer les nouvelles politiques régionales STIF et Région
* Préparer l'avenir
iledeFrance B
mobilités



Les politiques d’lle-de-France Mobilités : I'offre de transport

Augmentation de l'offre de transports : prées de 1 Md€ de 2005 a 2017

HBus

B Train et RER

m Métro

ETram et TC

illedeFrance
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Une offre de transport renforcée

/}\ Budget 2017, une meilleure offre de service

100 millions d’€ d’offre nouvelle

Développement
de 25 lignes de bus
express régionales

Mise en service du Ll
Epinay-sur-Seine = Le Bourget

Plus de bus

en particulier la nuit
de lignes

£ de fréquence

Augmentation de 'offre
sur les lignes de train

une meilleure desserte
& de fréquence

Tous vos transports en

¥k ileceFrance

fledeFrance
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Les gares en lle-de-France : contexte et enjeux

= Prés de 450 gares aux niveaux de trafics tres différents, avec deux gestionnaires :
SNCF/RFF (390 gares) et RATP (65 gares)

= Une intermodalité forte avec les réseaux de bus exploités par plusieurs

transporteurs, avec un aménagement des acces voirie congu historiquement pour la
voiture

= Une dynamique d’évolution des territoires importante : développement urbain
autour des gares, nouveaux maillages des réseaux (trams, prolongements métro, Grand
Paris...), croissance du trafic soutenue (+3% / an en moyenne)

mobilités



Intermodalité

Faciliter 'usage des transports collectifs pour tous les voyageurs et, améliorer les conditions d’intermodalité

Faciliter la validation et lutter contre la fraude Parcs a vélo pres des stations -
VELIGO

S  _1_-

Amélioration de I’'accés aux gares
et stations

illedeFrance
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Favoriser le stationnement des vélos

Communes, EPCI

Tous les poles d’échanges seront équipés de dispositifs de
stationnement vélo

Réserver de I'espace pour le stationnement vélo sur
I'espace public dans les zones U et AU des PLU et dans un
rayon de 800 m autour des gares

cr Coeur Agglomération Autres
erritoire d'agglomération centrale agglomérations
Nombre de places de stationnement 1 place 1 place 1 place Selon les

de véhicules particuliers a réserver sur 30 sur 40 sur 50 caractéristiques

au stationnement vélo locales

illedeFrance =
mobilités LA



Schéma directeur de I'information voyageurs

» Systéme d’information en
temps réel :

e toutes les stations de
métro et de tramway

* 6 740 Bus et interurbains
e 7 150 points d’arrét bus
e dans les gares

B vinavigo

Tous mes déplacements en le-de-France

raites, horaires et infos trafic

= Mes peéférences

» Un site et une application pour
préparer ses déplacements

VIANAVIGO

(8) Won prof

 Mecomecter  Mdev Coaferonus  Michage v

srlel Ty Y ey ,1.
Q,h'mi'l'-" Trouver monitinéraire | B Y' ’ :a
o e el fecherterUnan
s s >
B 9 L=t i e o
St
IP \ S o | P ok
e Iy .
ke
A = : e iy
La s _\ e iy L
Grands Archa
0 o \ G
L 4 o HK
L] \L:-h . W
fjordhd ¥ Dégarti v Mhv M0 v Lt by Stlamre = 0 defkst N
U G .
= o G =

®ecoo Orange F 4G 14:43

@ v 83 % @4

navigo

J'y vais maintenant !

I Cliquez sur le + pour ajouter
une destination favorite

Mes Horaires

A proximité
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Rendre les transports collectifs plus accessibles

Un schéma directeur de lI'accessibilité de 1,5 Mds €

Q E B

Voyageurs en Voyageurs Voyageurs Voyageurs
fauteuil non-voyants sourds ou déficients
oumalvoyants  malentendants intellectuels

Plus d'informations sur vos transports

0970818385 Posez vos @
WO T I L e QUQSUOM pa'
- e-mal

mobilités



SENNSE + 11962+ Mai 016

2 ;
~Naviqgo
une carte unigue pour se déplacer

sur le réseau de transports en lle-de-France
et accéder a de nombreux services.

Un forfait « toutes zones »
rechargeable sur navigo.fr
en gares et en stations
et dans plus de 500 points
de rechargement
]
1]
Le réseau en 2016 fo)
16 lignes de métro
13 lignes de train C

8 lignes de tram
1500 lignes de bus

Tous vos transports en
Ik fledeFrance

ance

mobilités
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Une tarification plus adaptée aux déplacements

FORFAITS/ABONNEMENTS : 80 % des voyages et 68 % des recettes

> Navigo : semaine/mois/annuel - pour tous
2 millions d’utilisateurs/semaine

> Imagine’R : annuel - pour les éléves et étudiants —
810 000 utilisateurs — la moitié du prix du forfait Navigo

» Améthyste : annuel — personnes agées (+ 65 ans) ou handicapées a faibles revenus

> Réduction Solidarité Transport : réduction de 75 % pour les personnes a faibles revenus
(RMI/RSA, API, ASS bénéficiaires CMU (avec prise en compte du RSA) — 330 000 bénéficiaires

> Forfait Gratuité Transport : gratuité pour les personnes a trés faibles revenus 280 000
bénéficiaires

Réduction du nombre de zones tarifaires de 8 a 5 zones entre 2007 et 2011 puis dézonage du
pass Navigo pendant les week-end, les petites vacance et de mi-juillet a mi-aoGt

Pass Navigo toutes zones a tarif unique depuis le 1°" septembre 2015

mobilités



Une tarification plus adaptée aux déplacements

BILLETS ET FORFAITS OCCASIONNELS : 20 % des voyages et 32 % des recettes

» Ticket t+ : valable dans les métros, bus et tramways et RER dans Paris <

ae O 4o
s "y t ® O W @ 2
Plus de 450 millions d’unités vendues/an &

\RE8 paris
carnet tarif réduit

> Billets Origine / Destinations : valable dans le RER et le train
140 millions d’unités vendues/an

» Forfait Mobilis : pass pour 1 jour
5,3 millions d’unités vendues/an

» Forfait Paris Visite : pass touristique de 1 a 5 jours
2,6 millions d’unités par an

enfants —

mobilités



De nouveaux services pour une
Smart Xnavigo

Nouveaux services

N Navigo en ligne

POST-PAIEMENT ~Nnavigo '
facture le forfait le plus avantageux ! n\) Renouvallarment
! ou suspension du forfait
.
> X Attestation pour

selon les voyages effectués dans le mois

~
N
AN
\

A
remboursement employeur
1 ’\ =
i o
I < - N = o
5 ' SN Modification des
: coordonnées bancaires
\
\\ -
i ~
N ~
Y
A
A}
2021
' ) E=D

i

> (g Porte-monnaie Transport

pour les voyageurs occasionnels

chargé sur la carte Navigo
= = =
/\IlaV'lgO Acceptation d’une carte bancaire NFC

sur smartphone NFC
avec Vianavigo

sur tous les valideurs Franciliens

~ “(D? Achat du forfait Navigo

5= sans se rendre a un guichet

vianavigo

e ))>> Validation sans contact (NFC) du titre de transport
i e directement sur smartphone

MRS @ Rechargement de la carte Navigo
a partir du smartphone

3 iledeFrance m-] '



Les investissements

fle-de-France Mobilités poursuit sa politique ambitieuse de modernisation et de développement
du réseau aprés une longue période de sous-investissement :

* Un plan d’accélération de renouvellement du matériel roulant lancé en 2016 pour un montant
de 10 Mds €, soit un peu plus de 700 nouvelles et rénovées d’ici 2021 et 1200 rames nouvelles

ou rénovées d’ici 2025

* Mais aussi une augmentation des investissements pour améliorer la qualité de service :
400 M€ déja financés depuis 2006 et pres de 1,7 Mds € a réaliser d’ici 2025

illedeFrance
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ENTAN... g
+de 700-

rames neuves

,!, Un programme d'investissements sans précédent
/N pour le renouvellement des trains en lle-de-France

ou rénoveées
4 o— trains neufs
trains neufs
135 —\ /—‘ trams rénovés
trains rénovés trains neufs 44
47 e—— trains
trains rénovés ne‘tlfs
trains neufs | tr]aBi’r?s 14 12 80 /_. fr:glns
37 rénovés trains trains trains i
trains neufs neufs neufs
rénovés 51 6
trains trains
I neufs rénovés
hd

0
K Et aussi, entre 2016 et 2021, des métros et des trams sont renouvelés

2 | IR
&L

|
ANERNONENHIE

KL RN:

100%

des rames de (R
neuves surles lignes 1 3 151 et [9

et des rames de
neuves sur les lignes [31) (5] (9] [10] et (1]

Tous vos transports en
¥ fledeFrance



Des bus plus propres

Développement de bus non polluants

> A partir de 2014 : achat de bus
hybrides et développement des
bus au GNV

> 2016, expérimentation de bus
électriques

» Horizon 2020-2025/2029 :
déploiement des bus électriques et
au gaz

» Renouvellement progressif d’'une
flotte de 9 400 bus

prmm—— —

1 PRSI = Pr———
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Vers une flotte de bus « verte »

Le bus en marche vers la transition

énergétique en Tle-de-france

La transition énergétique s'opére progressivement par :

« Le renouvellement des bus
les plus polluants par des bus plus
de I'envi

* Des expérimentations
comme celle du bus 100% électrique
sur la ligne 341.

l?iesel \‘IJ
o= O

= (9

Aujourd’hui

9000 1500 3,5m

bus dont lignes de déplacements en bus
970 par jour

véhicules Le bus : un mode de transport souple et adaptable,
propres présent partout en lle-de-France !

Hybride

Les bus hybrides utilisent deux types
de moteurs : I'un thermique,

Fautre électrique pour une utilisation
plus optimale du carburant

1 Biogaz
Le biegaz correspond
GNV au méthane produit a
partir de la biomasse.
C'est une énergie 100%
renouvelable issue de
déchets fermentescibles.

Le Gaz Naturel pour
Véhicule est le carburant
alternatif non-dérivé du
diesel qui est le plus
répandu pour la propulsion
des bus.

A

La transition énergétique permet de...

m Objectif PDUIF*

- 20% de gaz a effet de serre

en 2022

Pour des transports toujours
plus propres et des villes plus
respectueuses de I'environnement.

Crrain | ram Jvetro | us |

100 % électrique

| posséde sa propre réserve
d’énergie sous forme de batteries
embarquées.

* Plan de déplacements urbains lle-de-France.

7
" ...développer
) de nouvelles

@1 compétences

..créer de nouvelles infrastructures (sMr) -.renforcer
I'attractivité du bus

NN .
Bt

N

§ R g

stendiesx .lq . e

Tous vos transports en

3k fledeFrance

iledeFrance
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,!, L’innovation dans les transports
/\\ au service des voyageurs

Le STIF

mobilise toutes les énergies pour explorer
de nouvelles solutions et imaginer

=
rran 2
les transports de demain ('l : \‘
1 i"ﬂ bl L
— —

Nouyeai site Navigods nott Consolider, qualifier et mettre a disposition Le cable : un téléphérique urbain accessible a tous
faciliter la gestion de S Iesidonnces de  de 100 acteuts oes ansports Les bus propres circulant a I‘€¢lectricité,
. pour favoriser leur exploitation et les initiatives au GNV. a I'hvdrogéne
(commander sa carte Navigo, delasociata civils »alhydrogene,...
1 souscription au forfait annuel, De nouveaux véhicules autonomes
attestation, etc.) il fonctionnant sans conducteur

° %
. 07 =
v b:irli A Depuis son smartphone : [ - -i 4

+ renouveler ou suspendre

ZiL

son forfait Navigo annuel Joi000i0i0 l I B | -

« télécharger son forfait o007 cy m A m
= = oF o

- valider son ticket et forfait PRI e e g

101010100010101000101001010

g0 17 ) X stif

N Tous vos transports en

TGP ¥ iledeFrance
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Le Grand Paris

Le CPER pour développer et
moderniser le réseau existant:

> Une soixantaine de projets pour
Le Nouvea o \ lesquels lle-de-France Mobilités pilote

Grand Paris

les études, définit la nature des services
et organise la concertation en
coordination avec I'Etat la Région / les
Départements / les communes.

» 15.5 M€ d’ici 2030 (RER E a I'Ouest,
extension des lignes 4, 11, 12 et 14,
tram-trains, trams, T Zen, etc.)

Le Grand Paris Express:

» Un métro automatique autour de Paris
(extension de la ligne 14 et des futures
lignes 15, 16, 17 et 18)

» 200 km de lignes and 69 nouvelles
stations d’ici 2030

» Le colit objectif est de 22,6 Mds €

» La Société du Grand Paris (SGP) est
maitre d’ouvrage fledeFrance

mobilités




Modernisation et développement du réseau :

le GRAND PARIS

Qui fait quoi ?

lle-de-France Mobilités est I'autorité organisatrice de pleine exercice. Il
veille a la cohérence des investissements en lle-de-France.

lle-de-France Mobilités est pilote pour étudier les projets du Plan de
Mobilisation, organiser la concertation et choisir l'opérateur pour
I’exploitation. Il est maitre d’ouvrage pour de nombreux projets et peut
déléguer celle-ci.

Les entreprises publiques (RATP, SNCF, RFF) et les collectivités territoriales
peuvent aussi étre maitre d’ouvrage et avoir la charge de la construction.

La Société du Grand Paris (créée en 2010) devient un opérateur d’Etat de
droit commun, maitre d’ouvrage en charge de la réalisation du « Grand
Paris Express » . lle-de-France Mobilités doit approuver le projet du
Grand Paris Express a ses différentes étapes. Il choisira 'opérateur des
lignes du Grand Paris Express.

mobilités



Le Grand Paris : le CPER pour développer et moderniser le réseau existant

Une soixantaine de projets pour lesquels Tle de France Mobilités pilote les études, définit la nature du service et organise
les concertations en coordination avec |'Etat, les Départements et les Communes.

Le Contrat de plan Etat — Région 2015-2020 : 7,6 Mds € pour la mobilité multimodale et les grands projets
d’infrastructure (dont Région 3 Mds, Etat 1,4 Md, SGP 1,4 Md et Collectivités locales 1,4 Md)

Saink-Geman
E wa-La
GramdeCa

/
TODIES (LA




CPER: les opérations

Trains/
RER

Métros

Poles

*RER A

*RER B Nord+

*RER B Sud

*RERC

*RER D court terme

*RER D long terme

*RER D Barreau de Gonesse
*RERE a I'ouest

*RERE a I'est

eSchémas de secteurs

eLigne 1 a Val-de-Fontenay
eligne 4 a Bagneux

eLigne 8 a Créteil Pointe du Lac
eLigne 10 a lvry-sur-Seine
eLigne 11 a Rosny-Bois-Perrier
eLigne 11 a Noisy-Champs
eligne 12 a Aubervilliers
elLigne 14 a Saint-Ouen

Wuveau Grand Paris

e

ePo6le de Rosa Parks

ePole de Créteil Pompadour
*Pole de Juvisy-sur-Orge

ePole de Versailles Chantiers
eP6le de Nanterre - Université
ePole du RER Chatelet — Les Halles
*Pole de Noisy-le-Grand

ePole de Saint-Denis

*Pole de Bobigny La Folie

T Zen/BHNS-

oT Zen 1 Sénart - Corbeil (phase 2)

oT Zen 2 Sénart - Melun

oT Zen 3 Pantin - Les Pavillons-sous-Bois T Zen
oT Zen 4 Viry-Chatillon - Corbeil

T Zen 5 Paris 138™e - Choisy

*TCSP Sénart - Evry

*Bus 393 Pompadour — Sucy - Bonneuil

*BHNS RER D —RER B

*BHNS Saint-Quentin - Orly BHNS
eAutres BHNS /

N

eTangentielle nord
eTangentielle ouest

eTram-train Massy - Evry / prolongement a
Versailles

*T1 Asnieres - Gennevilliers

*T1 a l'ouest Asnieres - Colombes
*T1 a I'est Bobigny — Val-de-Fontenay
*T1 a Rueil-Malmaison

*T2 a Bezons

*T3 a Porte d’Asniéres

*T4 Bondy - Montfermeil

*T5 Saint-Denis - Sarcelles

*T6 Chatillon - Viroflay

*T7 Villejuif - Juvisy-sur-Orge

«T8 Saint Denis — Epinay - Villetaneuse
eTramway Paris - Orly

eTramway Antony - Clamart

illedeFrance
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CPER : opérations déja en service

Les trains/RER :
» RER B nord+ (2013)

mobilités



CPER : opérations déja en service

Les prolongements de métro :
» Ligne 8 a Créteil Pointe du Lac (2011)
» Ligne 12 a Mairie d’Aubervilliers (2012)
» Ligne 4 a Mairie de Montrouge (2013)

mobilités



CPER: opérations déja en service

Les tramways :

»  T1 Asniéres - Gennevilliers (2012)
T2 a Bezons (2012)
T2 a Porte de Versailles (2009) . 7
T3 a Porte de la Chapelle (2012) ! F e ——l) atefs!
T5 Saint-Denis - Garges - Sarcelles (2013) B |
T7 phase 1 Villejuif — Athis-Mons (2013)
T6 phase Chatillon-Montrouge — Vélizy (2016)
T8 St Denis — Epinay Villetaneuse (2014)
T11 Express — Le Bourget — Epinay (2017)

V V V V YV VYV VYV VY

lledeFrance
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Le réseau de transports publics en lle-de-France

- v W ‘en2022 =

246 km 13 Ilgnes pou conpeciae

delignes  [1](2](3.(3)(4](s](6](7](8] (2] 0] (1) 12} 3]
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CPER : opérations déja en service

Les bus en site propre et T Zen :
»  Bus 393 Pompadour — Sucy - Bonneuil (2011)
» TZen 1Sénart — Corbeil (2011)
» TCSP Massy - Saclay - ligne 91-06 (2016)

Je monte, je valide }

mobilités



CPER : opérations déja en service

Les Gares et Stations :
»  Poble de Massy (2012)
»  Poble de Noisy-le-Grand (2013)
» Po6le de Nanterre Université (2015)

illedeFrance
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CPER : opérations en cours

Quelques projets notables en cours :

>
>
>
>
>

Les trains/RER : EOLE a 'ouest, RER B sud, RER A

Les prolongements de métro : Ligne 4 a Bagneux, ligne 12 a Mairie d’Aubervilliers

Les tramways : T4 Bondy-Montfermeil, T7 phase 2, Tangentielle Nord phase 1, Tangentielle Ouest
Les bus en site propre et T Zen : TCSP Massy-Saclay (en chantier MES fin 2015), Est TVM, Senia-Orly

Les Gares et Stations : POle de Chatelet-Les Halles, Nanterre-Université, Versailles -Chantiers

illedeFrance
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Le Grand Paris : le GRAND PARIS EXPRESS

Un métro automatique autour de Paris (les futures lignes 15, 16, 17 et 18). Achevé en
2030, il représentera 205 km de lignes et 69 gares nouvelles. Le colt objectif de ce projet

est de 22,6 milliards d’euros. La Société du Grand Paris (SGP) est maitre d’ouvrage.

Grand
Paris
express

La Garenne-Colombes

Bois-Colombes

Colombes.

CELLT TP

Les Gr

Les Agnettes

Le Mesnit-Amelot

Adroport Charles de Gaulle T4

Adroport
Charles de Gaulle T2

Triangle de Gonesse

\
Parc des Expositions

Le Bourget Aéroport

Sevran - Beaudottes
Le Blanc-Mesnil
Sevran - Livry
La Courneuve

“Six Routes”

ésilons

Saint-Denis Le Bourget RER

Mairie

d'Auberviliers  Drancy - Bobigny

2 km

Calendrier de mises en service

0,' Mairie de Saint-Ouen
Saint-Lazafe .\

Pont de Sévre
Q CoG(T2)

Saipt-Denis Meye\
Malrie de .
Saint-Ovens

Olymplades ® Noisy -

RN : Clichy - Montfermeil
Nanterre La ;:Lc 3 e i Fort CEA
@ les-Bruyiees SUOURIRER C dAubervillers Saint-Aubin @)
CLLLL) Porte de Clichy atatr-rast 3
o ® Agroport dOrly
Ruei Pont e T
" Norterre Sydnec D
. Ls Boule ] Rasny Bois-Perrie
M o\xmt-lnzare R Chetes
= & Rueil * L Sa:;,l«nt:ns
uresnes .,
: "Mont: Ny Chitelet Les Halles Napsere
§ Valérien” Val de Fontenay &
s ®
[
H o Gare deLyorYe, - Chamy Pont de Si
§  Saint-Cloud e, Nogent - o
H 3 Le Perreux Bry - Villiers -
d

Pont de Sévres

CEA Sant-Aubin

Fort d'lssy - Varwes ~ Clamart
Chatillon -

Issy
RER

Massy -
Palaiseau

Montrouge

Bagneux Mé
Arcueil - Cachan
Villejuif Institut

Chevilly “Trois Communes”

Antonypdle

s
Olympiades Champigny
ympi S pigny

Kremiin-

Bicét
Hopital

(12}

Maison Blanche
Paris Xille

Champigny
Centre

Vitry Terminus de métro
Centre Créteil Echat

Le Vert de Maisons

wmm Grand Paris Express

stave Roussy

Les Ardoines
© Gare du Grand Paris Express
M.IN, Porte de Thiais

o Gareexistante de lalig
. Portion en aérien

==x Voie de raccordement

Pont de Rungis

Centre technique

Aésoport d'Orly LE NOUVEAU METRO, REALISE PAR

Saint-Denis

o @P‘e.
B _ o

=4 Versailles

¥ Société Champigny
% o du Grand Centre

2 . Paris

illedeFrance
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Le réseau Grand Paris Express intégré au réseau d’ile-de-France

Des espaces voyageurs bien dimensionnés...

= Pilotage par lle-de-France Mobilités du travail de convergence SNCF,
RATP, DRIEA et SGP des flux des futures gares

..et confortables ® Accessibles aux personnes a mobilité réduite

= Disposant d’'une information voyageurs et d’'une billettique harmonisées
avec le réseau

iledeFrance
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Le Grand Paris : le GRAND PARIS EXPRESS

Le réseau GPE intégré au
réseau lle-de-France
(connexions au réseau
existant et intermodalité)

lle-de-France Mobilités est
maitre d’'ouvrage du
réseau GPE, L14 de Saint-
Lazare a Mairie de Saint-
Ouen

lle-de-France Mobilités
finance le matériel roulant

lle-de-France Mobilités
désignera le(s) futur(s)
exploitant(s)

oz

Les Agnettes

Les Grésillons.

LIGNE 15
Mairie de St-Ouen,
Bécon. St-OUENRERC
les-Bruyéres

Porte de Clichy

.
LaGarenne-Colombes g

Nanterrg®

Rueil

La Défense

Nanterre
LaBovle St-Lazare
Ruel / Suresnes
¥ “Mont-Valérien®

Pont de Sévres

Fort d'ssy /
Vanves / Clamart ~ LIGNE 15 |

Chtlon Montrouge ¥

Saint-Denis
Pleyel

Cardinet

L Chatelet!
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lle-de-France Mobilités veille a des connexions optimales

Stade de France
Saint-Denis

Mairie

t-Ouen

Un maillage efficace du réseau :

» Avec des correspondances performantes, sécurisées et
confortables (objectif d’arrét d’'un maximum de trains)
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15 des 16 gares de la Ligne 15 sud en correspondance

» Les gares, lieux d’échanges et d’intermodalité
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lle-de-France Mobilités finance le matériel roulant et désigne I’exploitant

lle-de-France Mobilités finance le matériel roulant

® SGP préfinance le matériel roulant

fle-de-France Mobilités désignera le(s) futur(s) exploitant(s)

=l es infrastructures réalisées par la SGP sont confiées par la loi a la RATP, Gestionnaire d’Infrastructures

= Tle-de-France Mobilités désignera le(s) futur(s) exploitant(s) dans le cadre d’une procédure de
délégation de service public
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lle-de-France Mobilités veille a des connexions optimales

Des espaces voyageurs bien dimensionnés...

» Pilotage par lle-de-France mobilités du travail de convergence SNCF, RFF,
RATP, DRIEA et SGP des flux des futures gares

...et confortables

» Accessibles aux personnes a mobilité réduite

» Disposant d’une information voyageurs et d’une billettique harmonisées avec
le réseau

illedeFrance =
mobilités LA



Méthodologie mise en place

Un emboitement d’échelles

» Obijectif de prise en compte de toutes les problématiques de déplacements en lien avec l'arrivée
de la gare.

» Un souci de cohérence dans les aménagements qui seront proposés

» La participation de tous les acteurs

Le grand territoire
Etude de restructuration du réseau de bus
Pilotage : STIF

Les abords de la gare
Etude de pdle pour l'intermodalité
Pilotage : Collectivites
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Méthodologie mise en place

Une restructuration du réseau bus engagée par lle-de-France Mobilités en lien avec les collectivités
locales :

> Etendre la zone d’attractivité des gares

" —

Des carences de rabattement vers
les futurs poles que seront les '
stations M15 apparaissent

% s 3 Z 2 i % s

schéma-cible de restructuration bus M15 — secteur Pt de Sévres-Chatillon

3'a

245km 530"
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Méthodologie mise en place

Une conception d’un péle d’échanges autour des gares du Grand Paris Express :

>
>

Organiser la connexion des modes de transports autour des gares.

engager une étude de pole pilotée par une collectivité, associant I'ensemble des acteurs (lle-de-France

Mobilités, SGP, Etat, RIF, Opérateurs, EPA, Collectivités,
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....) pour organiser les travaux a venir
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L’équation financiére

Pour le fonctionnement

» des colts d’exploitation de 9,5
Mds € en 2016 (contribution
publiques 19,8 %, Versement
Transport 37,6 %, recettes
tarifaires 39,8 %)

» des colts prévisionnels
d’exploitation en augmentation
de plus de

1 Md € en 2025 au regard du
développement des réseaux et de
I'offre (y compris Grand Paris
Express)
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Pour mémoire :

* 1 point de hausse tarifaire représente 35 M€ au-dela de I'indexation

des contrats (env. 2,5%)

* 1 point de hausse des concours publics représente 11,8 M€

* 1 point de hausse du versement transport représente 31,9M€

» 1 point d’inflation sur les dépenses d’ile-de-France Mobilités a
périmetre constant sur la période 2012-2020 se traduit par un colt
annuel a financer de 425 M€ en 2020 (dont 315 M€ sur les seuls

contrats RATP / SNCF)

mobilités




Merci pour votre attention!

lledeFrance
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lle-de-France Mobilités
41 rue de Chateaudun
75009 Paris
Tel.: 0033147532800
Fax:0033147051105
Courriel : contact@stif.info

Site internet : www.stif.info

fledeFrance
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